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Mo biliteitsvisie bedrijventerrein Waarderpolder  

De Waarderpolder is een economisch sleutelgebied in Haarlem en de 

Metropoolregio Amsterdam, met ruim 1.600 bedrijven en circa 15.500 

arbeidsplaatsen op 260 hectare. De bereikbaarheid, leefbaarheid en 

duurzaamheid staan echter onder toenemende druk. Verkeersdrukte, 

parkeerproblemen, onveilige kruispunten en een gebrekkig aanbod van duurzame 

mobiliteitsopties vragen om actie.  

Daarom is een integrale mobiliteitsvisie ontwikkeld met het vizier op 2040. Deze 

speelt in op urgente knelpunten én op externe ontwikkelingen, zoals de invoering 

van de zero-emissiezone per juni 2025, grootschalige woningbouw en 

werkplekken in onder meer Oostpoort en Zuidstrook, en strengere 

duurzaamheidsverplichtingen (CSRD). De visie biedt richting voor een 

toekomstbestendige, bereikbare en aantrekkelijke Waarderpolder. 

 

Aanpak  

De mobiliteitsvisie voor de Waarderpolder is tot stand gekomen in nauwe 

samenwerking met ondernemers, de gemeente Haarlem, de Industriekring 

Haarlem (IKH), provincie Noord-Holland en andere betrokken partijen. Deze co-

creatieve aanpak was essentieel om tot een breed gedragen en uitvoerbare visie 

te komen. Gedurende het proces zijn verschillende methoden ingezet: 

¶ Data-analyse op basis van verkeersstromen, bereikbaarheidskaarten, 

ongevallenstatistieken (VIAStat) en parkeergegevens; 

¶ Interviews met sleutelpartners zoals Parkmanagement, IKH, gemeente 

Haarlem, provincie Noord -Holland, en Waarderpolder Reist Duurzaam; 

¶ Een enquête onder ondernemers, waarin bijna 200 werknemers hun 

ervaringen en knelpunten in de dagelijkse mobiliteit deelden;  

¶ Een schouw, waarin knelpunten ômet eigen ogenõ zijn waargenomen; 

¶ Beleidsanalyse van relevante ontwikkelingen gemeentelijk beleid. 

 

Analyse en knelpunten  

Op basis van analyses, enquêtebevindingen en input uit interviews en schouw zijn 

de opgaven thematisch gegroepeerd. Ze vormen de inhoudelijke onderlegger 

voor de ambities en maatregelen.  

Voor voetgangers is het gebied op veel plekken slecht toegankelijk en onveilig 

door ontbrekende of slecht onderhouden trottoirs. Fietsers moeten vaak de 

rijbaan delen met gemotoriseerd verkeer, wat leidt tot onveilige situaties. 

Oversteken is lastig en fietsvoorzieningen en routeinformatie ontbreken of  zijn 

schaars. 

Het openbaar vervoer is onvoldoende ontwikkeld: slechts één buslijn bedient het 

gebied beperkt en station Spaarnwoude is zuidelijke georiënteerd en sluit slecht 

aan op het fiets en voetgangersnetwerk van de Waarderpolder ten noorden . 

Terwijl de potentie met 2  nabijgelegen treinstations groot is. Tegelijkertijd zijn er 

knelpunten in de verkeersveiligheid en doorstroming tijdens de spitsuren, vooral 

op de Oudeweg en Waarderweg. Met name door d oorgaand en sluipverkeer 

wordt  grote drukte ervaren in de Waarderpolder, terwijl nieuwe ontwikkelingen 

zoals Oostpoort en de Zuidstrook de verkeersbelasting zullen vergroten. Verder is 

Samenvatting  



 

er hinder voor vrachtverkeer. Op sommige locaties is de inrichting onvoldoende 

afgestemd op de omvang en manoeuvreerruimte van vrachtwagens, waardoor 

deze niet altijd op de gewenste plekken kunnen komen. 

Parkeerdruk wordt  hoog ervaren door gratis straatparkeren en langdurig 

geparkeerde voertuigen. Tot slot is de ruimtelijke kwaliteit laag: het gebied is 

versteend en mist groen en verblijfsplekken. Er is dringend behoefte aan veilige, 

duurzame en aantrekkelijke mobiliteitsoplossingen. 

 

Visie en ambities  

De mobiliteitsvisie is opgebouwd rond vijf pijlers van het Slimme Mobiliteitswiel, 

waarbij ruimtelijke ontwikkeling en mobiliteitsbeleid integraal worden benaderd. 

De ambities zijn gegroepeerd in vijf themaõs: 

De ambitie bij het thema ôverdichtenõ is om ruimtelijke ontwikkelingen ð zoals 

woningen en werklocaties ð zoveel mogelijk te concentreren nabij station Haarlem 

Spaarnwoude, zodat extra verkeersdruk op het wegennet wordt voorkomen. 

Bij het thema ôverbindenõ ligt de nadruk op het verbeteren van de kwantiteit en 

kwaliteit van voet- en fietsnetwerken, met goede wegwijzering en herkenning. 

Ook het realiseren van een betere OV-bereikbaarheid, waaronder nieuwe 

busroutes door het gebied  valt onder dit thema . Ook wordt de 

autobereikbaarheid verbeterd aan de hand van een netwerkaanpak, wat 

alternatieve routes stimuleert voor doorgaand verkeer. Tegelijkertijd is de ambitie 

om maatregelen te treffen die zorgen voor een veilige en efficiënte afwikkeling 

van lokale verkeer. Denk hierbij aan een herinrichting van het kruispunten en 

herziening van VRI-instellingen om de verkeersstromen adequaat te verwerken. 

Het thema ôveraangenamenõ draait om vergroening, verblijfskwaliteit , onderhoud 

en handhaving, en herinrichting van wegen en kruispunten, met ruimte voor 

langzaam verkeer en een veilige bereikbaarheid voor vrachtverkeer. 

Onder ôverknopenõ zetten we in op betere overstapmogelijkheden bij station 

Haarlem en Spaarnwoude, met voorzieningen zoals deelfietsen, eventuele 

pendeldiensten en logische fietsverbindingen naar het bedrijventerrein. 

Tot slot wordt onder het thema  ôverleidenõ gedragsverandering gestimuleerd, 

onder meer via een werkgeversaanpak zoals de Bike-Battle, invoering van 30 

km/u -zones en het reguleren van parkeren. 

De ambities zijn uitgewerkt per actiehouder en periode (2026ð2030 en 2030ð

2040), en vormen samen een richtinggevend kader voor beleid en uitvoering. 

 

Uitvoeringsagenda  

Om de ambities te concretiseren, is een uitvoeringsagenda opgesteld met vijf 

prioriteiten:  

1. Verkeersdoorstroming verbeteren, met nadruk op onderscheid tussen 

doorgaand en lokaal verkeer; 

2. Beheer- en onderhoudsplan opstellen, met aandacht voor handhaving en 

beeldkwaliteit; 

3. Strategisch parkeerbeleid ontwikkelen, op basis van 

parkeerdrukmetingen en clustering; 

4. Fietsnetwerk verbeteren, o.a. door veilige alternatieve routes aan te 

wijzen en herkenbaar te maken; 

5. Herinrichtingsplan opstellen, met bijzondere aandacht voor 

vrachtverkeer. Met name voor cruciale routes zoals de Oudeweg, 

Nijverheidsweg en Mincklersweg.  
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Het opstellen van een uitvoeringsagenda is een benodigde vervolgstap 

van deze visie. 
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Aanleiding  

De Waarderpolder Haarlem Business Park (Waarderpolder) is een 

bedrijventerrein met een lange historie en een cruciale rol in de 

economie van Haarlem en de bredere Metropoolregio Amsterdam. Het 

gebied beslaat 260 hectare en huisvest meer dan 1.600 bedrijven, die 

gezamenlijk werkgelegenheid bieden aan ongeveer 15.500 mensen 

(Bron: LISA). Met deze hoge bedrijfsdichtheid en intensieve 

economische activiteiten is de Waarderpolder een belangrijk 

vestigingsgebied voor ondernemingen in diverse sectoren. 

Al ruim 15 jaar werken de gemeente Haarlem en de 

ondernemersvereniging Industriekring Haarlem (IKH) samen aan de 

verdere ontwikkeling van de Waarderpolder. Hun gezamenlijke doel is 

om het bedrijventerrein niet alleen economisch sterk te houden, maar 

ook te verduurzamen en de veiligheid en bereikbaarheid te verbeteren. 

Door de jaren heen is de druk op het gebied echter steeds verder 

toegenomen. Naast de groei van het aantal bedrijven en werknemers 

spelen ruimtelijke ontwikkelingen, zoals de geplande woningbo uw in 

het zuidelijke deel van de Waarderpolder (project Oostpoort), een grote 

rol in de toenemende mobiliteitsuitdagingen.  

Uitdagingen op het gebied van mobiliteit en bereikbaarheid  

De mobiliteit en bereikbaarheid van de Waarderpolder staan onder 

druk door verschillende factoren. De verkeersintensiteit op de 

hoofdontsluitingswegen in de Waarderpolder, zoals de Oudeweg, 

Waarderweg en A. Hofmanweg, blijft toenemen, met name door 

doorgaand verkeer zonder bestemming in het gebied. Dit leidt tot 

toenemende congestie en verslechtert de bereikbaarheid van de 

Waarderpolder. Tegelijkertijd blijft de parkeerdruk toenemen, omdat de 

beschikbare openbare parkeerruimte niet meer voldoet aan de 

groeiende behoeften van bedrijven.  

 

Daarnaast speelt de invoering van de stedelijke nul-uitstootzone per 1 

juni 2025 een rol. Vanaf dan mogen alleen uitstootvrije vracht - en 

bestelwagens de milieuzone in Haarlem betreden. Veel bedrijven in de 

Waarderpolder leveren goederen en diensten binnen deze zone, 

waardoor de overstap naar elektrisch vervoer noodzakelijk wordt. Dit 

vraagt niet alleen om investeringen van ondernemers, maar ook om 

voldoende laadinfrastructuur en zekerheid over netcapaciteit.  

 

Een andere beperkende factor is het beperkte aanbod van alternatieve 

vervoersmiddelen. Openbaar vervoer is nauwelijks beschikbaar binnen 

de Waarderpolder: er rijdt slechts één buslijn over een kort traject, en 

hoewel station Haarlem Spaarnwoude relatief dichtbij ligt, ontbreekt 

1. Een mobiliteitsvisie voor Waarderpolder  
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een goede aansluiting voor veel forenzen. Hierdoor zijn werknemers 

vaak afhankelijk van de auto. Dit vergroot niet alleen de verkeersdruk, 

maar beperkt ook de mogelijkheden om duurzamere vervoersopties te 

stimuleren. 

Noodzaak van een brede mobiliteitsvisie  

Gezien deze uitdagingen is er behoefte aan een integrale aanpak en 

een toekomstbestendige mobiliteitsvisie voor de Waarderpolder. Een 

goed doordachte strategie kan bijdragen aan een betere doorstroming, 

het verminderen van parkeerdruk, en het verbeteren van het aanbod 

aan alternatieve mobiliteitsoplossingen. Daarbij is aandacht nodig voor 

de inrichting van de infrastructuur, zodat deze aansluit op de rol van het 

vrachtverkeer dat onlosmakelijk verbonden is met het bedrijventerrein. 

 

Met de komst van de nul-uitstootzone en de strengere 

duurzaamheidsrapportagevereisten vanuit de Corporate Sustainability 

Reporting Directive (CSRD) (bedrijfsmatige verslaglegging over de 

duurzame waardeketen) worden bedrijven gestimuleerd om actief bij te 

dragen aan een duurzamere bedrijfsvoering. Veel ondernemingen 

nemen zelf al stappen in deze richting, maar een gezamenlijke visie en 

concrete maatregelen zijn noodzakelijk om de Waarderpolder als 

geheel toekomstbestendig te maken. 

 

De ondernemersvereniging IKH (Industriekring Haarlem) heeft daarom 

het initiatief genomen om een brede mobiliteitsvisie te ontwikkelen. Dit 

plan biedt oplossingsrichtingen voor de bovengenoemde uitdagingen 

en vormt een belangrijke basis voor het convenant 2026-2030 tussen de 

gemeente Haarlem en de IKH. 

Wat is een mobiliteitsvisie?  

Een mobiliteitsvisie biedt houvast waardoor projecten, onderzoeken en 

maatregelen in samenhang met elkaar opgepakt kunnen worden. De 

visie is idealistisch en realistisch tegelijk en schetsen het beeld waar de 

Waarderpolder qua mobiliteit tot 2040 naar toe zal werken.   

Mobiliteitsvisie in co -creatie  

Een succesvolle mobiliteitsvisie ontstaat in samenwerking. Om ervoor te 

zorgen dat de visie breed gedragen wordt door zowel de gemeente 

Haarlem als de betrokken stakeholders, is co-creatie essentieel. Daarom 

is er nadrukkelijk ingezet op een hechte samenwerking tussen de 

Industriekring Haarlem (IKH), de gemeente Haarlem en de bedrijven in 

de Waarderpolder. Door actief hun ideeën, zorgen en inzichten te 

betrekken, is een visie ontwikkeld die aansluit bij de behoeften van alle 

partijen. 

Leeswijzer  

Hoofdstuk 2 beschrijft de huidige mobiliteitssituatie in  de 

Waarderpolder en omliggend gebied . In Hoofdstuk 3 wordt beschreven 

hoe de mobiliteit in de Waarderpolder wordt beleefd en wat er uit de 

enquêtes naar voren is gekomen. In Hoofdstuk 4 worden de 

belangrijkste opgaven op het gebied van mobiliteit beschreven. 

Hoofdstuk 5 geeft de ambities en doelen die per mobiliteitsthema  

opgepakt moeten worden. Hoofdstuk 6 bevat een doorkijk naar de 

uitwerkingsagenda met concrete vervolgacties voor de komende jaren. 
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Meer dan 100 jaar geschiedenis  

De Waarderpolder is het grootste bedrijventerrein van Zuid-

Kennemerland en fungeert als de banenmotor van Haarlem. Op een 

oppervlakte van 2,5 km² zijn ruim 1.600 bedrijven gevestigd, waar circa 

15.500 mensen werken. In 2024 bedroeg de toegevoegde waarde in de 

Waarderpolder 1,34 miljard euro, wat vergelijkbaar is met het 

Mediapark in Hilversum. Bron: Waarderpolder.nl 

 

Geschiedenis 

Oorspronkelijk een industrieel gebied met een geschiedenis van meer 

dan 100 jaar, onderging de Waarderpolder in de jaren '90 een periode 

van vervuiling en verloedering. Dankzij intensieve samenwerking tussen 

ondernemers en de gemeente Haarlem, onder andere via 

Parkmanagement Waarderpolder, heeft het terrein een grondige 

herstructurering ondergaan. Deze gezamenlijke inspanningen werden 

beloond met de prijs voor het Beste Herstructureringsproject in de 

Metropoolregio Amsterdam in 2015 en de Award Beste 

Geherstructureerde Bedrijventerrein van Nederland over de periode 

2009-2011. Bron: Waarderpolder.nl 

 

Huidige invulling  

Tegenwoordig staat de Waarderpolder bekend als een dynamisch 

businesspark met een diverse mix van bedrijven. Bovendien ligt het 

historische centrum van Haarlem op slechts 6 minuten fietsen afstand.  

 

Een belangrijke pijler van het park is Parkmanagement Waarderpolder, 

dat zich richt op het bevorderen van een schoon, heel en veilig 

bedrijventerrein, het creëren van een uitstekend vestigingsklimaat en 

het aanbieden van diverse diensten aan ondernemers. Daarnaast 

beheert de Stichting BIZ Waarderpolder de collectieve beveiliging en 

organiseert zij activiteiten ter verbetering van de leefbaarheid en 

veiligheid in de openbare ruimte.  

 

Inmiddels is er gestart met de ontwikkeling van het  gebied Haarlemmer 

Stroom tot een culturele hotspot . Dit project omvat de restauratie van 

diverse monumentale gebouwen, zoals de Zuiveringshal, het Meterhuis 

en de Oerkap, die nu in gebruik zijn als creatieve werkruimtes en 

evenementenlocaties. Binnen het huidige bestemmingsplan kan er in 

totaal circa 30.000 m² creatieve bedrijfsruimte en evenementenruimte 

gerealiseerd worden. 

 

 

Overzicht van het noord-oostelijk gedeelte van Waarderpolder met Parkwijk op de 

achtergrond 1977, door Boer, C. de (Noord-Hollands Archief)  
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In dit hoofdstuk is de huidige situatie van de Waarderpolder binnen het 

mobiliteitsnetwerk geanalyseerd. Deze analyse is van cruciaal belang 

om een duidelijk overzicht te krijgen van de bestaande situatie en om te 

kunnen identificeren waar mogelijke verbeterpunten liggen.  

Waarderpolder in het netwerk  

Openbaar Vervoer  

Het openbaar vervoersnetwerk in en rondom de Waarderpolder in 

Haarlem bestaat voornamelijk uit buslijn 15. Deze lijn verbindt Station 

Haarlem met de Waarderpolder en rijdt op weekdagen in de spitsuren 

twee keer per uur, terwijl deze in de daluren eenmaal per uur rijdt. 

 

Ook wordt de Waarderpolder bediend door het station Spaarnwoude, 

ten zuiden van de Waarderpolder, en station Haarlem, ten westen van 

het gebied. Zoals eerder vermeld, biedt buslijn 15 een verbinding 

tussen station Haarlem en de Waarderpolder, via station Spaarnwoude. 

Station Spaarnwoude wordt ook bediend door buslijnen 80 en 2. Buslijn 

80 biedt een oost-west verbinding tussen Zandvoort Centrum en 

Amsterdam, via Station Heemstede-Aerdenhout, Haarlem Centrum, 

Station Spaarnwoude en Station Halfweg-Zwanenburg. Daarnaast rijden 

er enkele buslijnen vanuit het noorden, via Delftsplein, langs Station 

Haarlem. Buslijn 2 rijdt vervolgens verder via Station Spaarnwoude. 

Buslijn 14 verbindt Delftsplein met Station Heemstede-Aerdenhout en 

rijdt ten westen van de Waarderpolder, maar blijft aan de overkant van 

de Spaarne. 

 

 

Figuur 2.1: OV Netwerk (Bron: Lijnnetkaart Connexxion Haarlem-IJmond 24-25)  

2. Analyse mobiliteit  in de  Waarderpolder  
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Fietsnetwerk  

Het hoofdnetwerk voor fietsen, zoals gedefinieerd door de 

Fietsersbond, doorkruist de Waarderpolder zowel in noord-zuidelijke als 

oost-westelijke richting. 

¶ In noord-zuidelijke richting begint de hoofdroute aan de 

zuidkant van station Spaarnwoude, loopt via de Camera 

Obscuraweg, de Oudeweg, de Waarderweg en de Schoterbrug 

naar het noorden. De verbinding tussen station Spaarnwoude 

en de Waarderpolder, die zich aan de zuidkant van het station 

bevindt, is echter niet optimaal. De route vormt een relatief 

lange omrijding via de Camera Obscuraweg. Tevens liggen de 

fietsenstallingen en OV-fietsen aan de zuidkant van het 

station. 

¶ In oost-westelijke richting loopt de hoofdroute via station 

Haarlem, langs het Prinsen Bolwerk en de Prinsenbrug over de 

Spaarne. Daarna sluit de route aan op de Oudeweg, die door 

de Waarderpolder loopt. De route vervolgt langs de 

Industrieweg en via de Waarderbrug over de Spaarne. 

 

Deze hoofdroutes zijn voorzien van vrijliggende fietspaden. De 

Oudeweg heeft twee-richting fietspaden aan beide zijden, terwijl de 

Waarderweg voornamelijk twee keer een éénrichtingsfietspad heeft. Zie 

ook figuur 2.2.  

 

In de rest van het gebied delen actief en gemotoriseerd verkeer de 

rijbaan. Op sommige plaatsen is de rijbaan voorzien van een 

fietssuggestiestrook. Verder zorgt de Figeebrug voor een verbinding 

over het kanaal Spaarne-Industriehaven ten zuidwesten van het gebied. 

Tot slot ligt er vanuit de gemeente de ambitie om een extra fietsbrug 

over de Spaarne ter hoogte van de Paul Krugerkade te realiseren. 

 

 

Figuur 2.2. Fietsnetwerk (Bron: Fietsersbond 2024) 
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Bereikbaarheidsanalyse  

Fiets 

Figuur 2.3 toont de 5, 10 en 15 minuten reistijd-isochronen met de fiets 

(uitgaande van ene fiets zonder trapondersteuning) vanuit het station 

Haarlem en station Spaarnwoude. Een reistijd-isochroon toont aan hoe 

ver je binnen een bepaalde reistijd kunt komen vanaf een specifiek 

vertrekpunt. Zoals te zien is het hele Waarderpolder gebied te bereiken 

binnen 10 minuten fietsen vanuit beide stations.  

 

Op figuur 2.4 zijn de 5, 15, en 30 minuten reistijd-isochronen (met de 

fiets) vanuit het midden van de Waarderpolder afgebeeld. Zoals te zien, 

zijn er heel wat kernen, zoals Velsen, Bloemendaal, Heemstede, 

Haarlem, Haarlemmerliede, en Spaarnwoude te bereiken binnen 30-45 

minuten fietsen. Haarlem is grotendeels in minder dan 5 minuten te 

bereiken.  

 

 

 

Figuur 2.4: Fietsbereikbaarheid vanuit de Waarderpolder (Bron: Mobiliteitsspectrum 

Goudappel) 

  

Figuur 2.3: Fietsbereikbaarheid vanuit station Haarlem en 

Spaarnwoude (Bron: Mobiliteitsspectrum Goudappel) 
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Lopen 

Figuur 2.5 toont  de 5, 10, en 15 minuten reistijd-isochronen al lopend 

vanaf station Haarlem en station Spaarnwoude. Zoals te zien, ik de 

Waarderpolder niet goed te bereiken binnen een acceptabele looptijd 

van 15 minuten vanaf station Haarlem. Vanaf station Spaarnwoude kan 

men alleen de zuidoostelijke hoek bereiken, met onder andere het stuk 

tussen het spoor en de Oudeweg. Daaruit kan geconcludeerd worden 

dat lopen als first-en last-mile geen volwaardige optie is, en men dus 

afhankelijk is van alternatieve vervoerswijzen.  

 

 

Figuur 2.5: Bereikbaarheid lopen vanuit station Haarlem en Spaarnwoude (Bron: 

Mobiliteitsspectrum Goudappel) 

 

 

Autonetwerk  

De Waarderpolder wordt voornamelijk ontsloten via de Oudeweg, die in 

oost-westelijke richting door het gebied loopt, en de Waarderweg, die 

in noord -zuidelijke richting het verkeer afwikkelt. De Oudeweg fungeert 

niet alleen als belangrijke ontsluitingsweg voor de Waarderpolder, maar 

sinds de afwaardering van de Amsterdamsevaart ook als een cruciale 

toegangsroute voor verkeer dat naar de stad Haarlem rijdt. In het 

noorden wordt de Waarderweg via de Schoterbrug verbonden met de 

Spaarndamseweg. De brug bij de Industrieweg biedt toegang tot de 

overkant van het Spaarne, maar is eenrichtingsverkeer, waarbij het 

verkeer beurtelings wordt doorgelaten door middel van verkeerslichten. 

De Oudeweg sluit ten zuidwesten van het gebied aan op de 

Prinsenbrug, die toegang biedt tot de binnenstad van Haarlem. Vanuit 

de N200 is er via de flyover bij de Ikea, en vervolgens de Camera 

Obscuraweg, toegang tot de Oudeweg. 

 

Door de drukte bij verschillende kruispunten kan het echter voorkomen 

dat verkeer op zoek gaat naar alternatieve routes. Zo heeft de politie 

geconstateerd dat sluipverkeer via de A. Hofmanweg rijdt, vaak met te 

hoge snelheden. Zoals te zien is in figuur 2.6, is de verkeersdrukte in de 

Waarderpolder aanzienlijk, met ongeveer 70.000 motorvoertuigen per 

etmaal die in- en uitgaand verkeer representeren. Een groot deel 

hiervan betreft doorgaand verkeer, zonder specifieke bestemming 

binnen de Waarderpolder. Gedurende de ochtend- en avondspits (de 

twee uur piekdrukte) is het verkeer met circa 12.000 motorvoertuigen 

per uur het drukst. 
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Figuur 2.6: Motorvoertuigen per etmaal (Bron: Verkeersmodel NHZ 3.3 Basisjaar 

2018) 

 

 

 

 

 

 

Verkeersveiligheid  

Op basis van VIAStat data zijn de verkeersongevallen in de 

Waarderpolder van 2014 tot heden in kaart gebracht. Dit zijn 

ongevallen die door de politie zijn geregistreerd . De werkelijke 

aantallen kunnen dus hoger liggen. Ook zitten de bijna -ongevallen niet 

in deze aantallen. Op figuur  2.7 zijn al deze ongevallen op kaart 

weergegeven. Hoe groter de bollen, hoe groter het aantal 

geregistreerde ongevallen. De meest opvallende locaties met hoge 

aantallen ongevallen zijn met een nummer aangeduid. De gele en rode 

lijnen zijn de intensiteiten .  

 

Zoals op figuur 2.7 te zien, zijn er veel ongevallen op de Oudeweg, en 

met name op de kruispunten van de Oudeweg. De verkeersveiligheid 

van de Oudeweg is in 2022 door Goudappel geanalyseerd. Daaruit blijkt 

dat het ontwerp op meerdere plekken niet aansluit  op de 

verkeerssituatie. Met name het kruispunt Oudeweg ð Fustweg ð 

Nijverheidsweg (8) telt veel ongevallen. Dat is een ongeregeld kruispunt 

met 4 takken. Kruisend en invoegend verkeer moet daar lang wachten 

doordat er een continue stroom aan doorgaand verk eer lijkt te zijn. 

Afslaand verkeer moet twee rijstroken en een tweerichtingfietpad 

oversteken.  

 

Ook vinden op de Nijverheidsweg veel ongevallen plaats, terwijl de 

verkeersintensiteit daar relatief laag is. Met name op het kruispunt Claes 

Tillyweg-Nijverheidsweg (5) komen veel ongevallen voor. Opvallend is 

ook het hoge aantal ongevallen aan de zuidzijde van station 

Spaarnwoude op het kruispunt  Camera Obscuraweg ð Diakenhuisweg ð 

Robertus Nurksweg (16). Ook vinden er veel ongevallen plaats op het 



 Mobiliteitsvisie bedrijventerrein Waarderpolder 16 

kruispunt Industrieweg ð Waarderveldweg ð Heringaweg (2).  De 

Nijverheidsweg is momenteel voor een proefperiode van een jaar vanaf 

de Oudeweg afgesloten. Vanuit de IKH is hier bezwaar tegen gemaakt 

met als motivatie dat de bevordering van de  veiligheid op het kruispunt 

met de Oudeweg ten koste gaat van de bereikbaarheid van de 

bedrijven in het gebied en van de doorstroming op het kruispunt 

Oudeweg ð Waarderweg. Dit wordt verder onderzocht.  

 

Ongevallen met de fiets zijn hoog op de kruispunten Oudeweg-

Fustweg-Nijverheidsweg (8), Oudeweg-Ingenieur Lelyweg-Jan van 

Krimpenweg (9), Prinsenbrug (13), Oudeweg-Fustweg-Nijverheidsweg 

(8).  

 

Figuur 2.7: Geregistreerde ongevallen 2014-heden. Waarbij de grootte van de bol 

het aantal ongevallen weergeeft, en de nummers in zwart de meest opvallende 

locaties met hoge aantallen ongevallen aanduiden. (Bron: ViaStat) 
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Parkeren  

In figuur 2.8 is de huidige parkeersituatie in de Waarderpolder in kaart 

gebracht. Parkeren wordt in de Waarderpolder niet gereguleerd. In 

principe parkeren bedrijven op eigen terrein, en kunnen bezoekers en 

klanten gratis op straat parkeren. Echter wordt ook door werknemers 

vaak op straat geparkeerd met eigen auto of bedrijfswagen , en worden 

parkeerplekken langdurig bezet gehouden door achtergelaten 

vrachtwagens, trailers, etc. In combinatie met ladende en lossende 

vrachtwagens, leidt dit vaak tot onveilige en onoverzichtelijke situaties.  

 

Zoals te zien op de kaart liggen in een groot deel van het gebied 

meerdere parkeervakken langs de weg. Deze zijn een mix aan langs-, 

dwars, en haakse parkeerplekken. Ook zijn er enkele geclusterde 

(betaalde) parkeergarages en terreinen gerealiseerd. Echter worden 

deze weinig gebruikt, aangezien men op straat vaak dichterbij en gratis 

kan parkeren.  

 

Tot slot heeft de gemeente in juni 2025 bekendgemaakt dat langs de 

Voormalige Oudeweg in de Waarderpolder een nieuwe parkeergarage 

komt. De parkeergarage komt op het terrein op de hoek van de 

Oudeweg en de Gedempte Oostersingelgracht, op het huidige 

parkeerterrein van de NS werkplaats. De garage krijgt 3 verdiepingen, 

met ongeveer 380 parkeerplekken. Begin 2026 gaat de bouw van start, 

met verwacht gebruik vanaf het eerste kwartaal van 2027. 

 

 

 

In 2024 in een parkeeronderzoek in Haarlem uitgevoerd door Trajan, in 

opdracht van de gemeente Haarlem. Echter is de parkeerdruk in het 

gebied alleen op dinsdagnacht gemeten, wat geen representatief beeld 

geeft.  

 

 

Figuur 2.8: Huidige parkeersituatie Waarderpolder (Bron: NWB, 2024) 
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Inzichten interviews  

Tijdens de analyse en inventarisatie zijn verschillende interviews met 

stakeholders afgenomen. Deze gesprekken benadrukken het belang van 

samenwerking tussen de verschillende stakeholders en het zoeken naar 

integrale oplossingen om de mobiliteit in de Waar derpolder te 

verbeteren, met specifieke aandacht voor fietsveiligheid, openbaar 

vervoer en parkeerbeheer. Onderstaand zijn de belangrijkste conclusies 

van de interviews weergegeven.  

 

Gesprek met Provincie Noord-Holland  

De Provincie Noord-Holland (PNH) en de gemeente Haarlem hebben 

de ambitie om duurzame mobiliteit te bevorderen. Er is echter een 

uitdaging bij het ontwikkelen van een geschikt mobiliteitsproduct voor 

bedrijventerreinen. Echter is er soms meer mogelijk aan de hand van 

een werkgeversaanpak. Er is ruimte voor verbetering in de 

fietsinfrastructuur  en -verbindingen, vooral vanuit het station 

Spaarnwoude. Het plaatsen van (deel)fietsen aan de noordzijde van het 

station biedt mogelijk een kans. Daarnaast is de busverbinding (lijn 15) 

ondermaats. Het idee om buslijnen flexibeler in te zetten, bijvoorbeeld 

door de startritten van buschauffeurs te benutten als pendeldiensten, 

werd ook besproken. Verder werd de beperkte beschikbaarheid van 

buschauffeurs genoemd als een uitdaging voor het implementeren van 

maatregelen. Het aanvragen van subsidies voor fietsroutes wordt ook 

als kans gezien. 

 

 

 

 

Gesprek met IKH  

Bereikbaarheid is een belangrijke zorg, vooral gezien de oplopende 

verkeersdrukte, zoals op de Oudeweg en Waarderweg. Er is een 

duidelijke behoefte aan betere fietsverbindingen, bijvoorbeeld via een 

nieuwe fietsbrug bij de Oostpoort en verbetering van het fietspad langs 

de Waarderweg. Zeker in combinatie met de ontwikkeling bij Oostpoort 

en het verbeteren van de (fiets)voorzieningen bij station Haarlem 

Spaarnwoude. Ook wordt het idee van een collectief parkeerterrein op 

minder gebruikte terreinen  als oplossing voor ruimtegebrek besproken. 

De IKH is voorstander van een lagere maximumsnelheid op de A. 

Hofmanweg (30 km/h) om de veiligheid te verbeteren, en ziet kansen 

voor het opwaarderen van wegprofiel op bijvoorbeeld de Mincklerweg 

of de Nijverheidsweg. Tot slot ziet IKH kansen voor een groene 

wandelroute op het Waarderpolderterrein  (recreatiegebied oostkant, 

groenstrook aan de zuidkant en de Mincklersweg).  

 

Gesprek met Gemeente Haarlem  

De gemeente Haarlem ziet de Waarderpolder als een belangrijk 

economische gebied met grote kansen, maar ook uitdagingen, vooral 

op het gebied van mobiliteit. De bereikbaarheid van de Waarderpolder 

per openbaar vervoer is een grote zorg, met lage bezettingscijfers op 

buslijn 15. Er wordt ook geopperd om een velserverbinding als 

langetermijnoplossing te onderzoeken. De auto blijft een belangrijk 

vervoermiddel in de Waarderpolder, maar de gemeente erkent de 

noodzaak van stimulansen om mensen anders te laten reizen. Ook 

wordt er gewerkt aan de verbetering van de veiligheid op de Oudeweg, 

met specifieke aandacht voor de problematische verkeerspunten. 
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Gesprek met Waarderpolder Reist Duurzaam  

Waarderpolder Reist Duurzaam richt zich op het bevorderen van 

duurzaam vervoer, met een focus op fietsgebruik, het verbeteren van de 

doorstroming en het efficiënter inrichten van parkeerfaciliteiten. Er 

wordt een ôbike-battleõ georganiseerd om het fietsgebruik onder 

werknemers te stimuleren. Momenteel reist slechts een klein percentage 

van de werknemers met de fiets, terwijl 60% de auto gebruikt. Er is 

behoefte aan betere fietsinfrastructuur binnen het gebied, evenals een 

betere verbinding met station Haarl em. De veiligheid voor fietsers 

wordt als een aandachtspunt gezien, en er wordt gepleit voor meer 

aandacht voor fietsvoorzieningen bij groot onderhoud. Daarnaast is er 

interesse in het benutten van waterwegen voor nieuwe 

fietsverbindingen, bijvoorbeeld naar Amsterdam. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Schouw 

Tot slot is door Goudappel samen met Parkmanagement 

Waarderpolder in maart 2025 een schouw uitgevoerd. De schouw van 

de Waarderpolder laat verschillende aandachtspunten zien met 

betrekking tot de huidige infrastructuur en het gebruik van de 

openbare ruimte. Er is een tekort aan ruimte en veiligheid voor fietsers. 

Fietsers delen vaak de ruimte met autoõs wat tot onveilige situaties leidt. 

Op de Waarderweg is er behoefte aan de aanleg van een 

tweerichtingfietspad aan beide zijden van de weg om de veiligheid te 

verbeteren. Wat betreft parkeren, wordt er veel op straat geparkeerd, en 

hoewel er garages zijn gebouwd, staan deze vaak leeg. Aangezien straat 

parkeren gratis en dichterbij is, vormen de parkeergarages geen 

aantrekkelijk alternatief. Daarnaast is er een behoefte aan meer groen 

en goede wandelpaden, zodat medewerkers tijdens de lunch een 

'blokje om' kunnen maken. De verbinding tussen station Spaarnwoude 

en de Waarderpolder is momenteel slecht voor zowel fietsers als 

voetgangers. De geplande fietsverbinding over de Amsterdamsevaart 

zal dit in de toekomst verbeteren, maar er is momenteel weinig 

alternatief. Er wordt gekeken naar het aanbieden van deelfietsen bij de 

stations in Haarlem om meer mensen te stimuleren om het openbaar 

vervoer en de fiets te gebruiken. 

 

 

  

Fietser op de rijbaan 
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De Waarderpolder in breder  perspectief  

Beleid en ontwikkelingen  

Om de mogelijkheden voor de verschillende modaliteiten in de 

Waarderpolder te bepalen, en de mobiliteitsvisie te kunnen plaatsen in 

de bredere context, zijn het vigerende beleid en de toekomstige 

ontwikkelingen in en rond het gebied onderzocht.  De ontwikkelingen 

zijn op onderstaande kaart schematisch weergegeven, en vervolgens 

nader toegelicht.  

 

Figuur 2.9: Beleid en ontwikkelingen op kaart 

 

Mobiliteitsbeleid Gemeente Haarlem 

In de mobiliteitsvisie van de gemeente wordt de nadruk gelegd op het 

verbeteren van de kwaliteit en beleving van de 

voetgangersverbindingen, met name tussen de OV-knoop station 

Haarlem Spaarnwoude en de nabijgelegen bestemmingen. Deze 

verbindingen moeten u itnodigend, veilig en goed verlicht zijn, zodat 

voetgangers zich gemakkelijk en comfortabel kunnen verplaatsen.  

 

Daarnaast wordt er gestreefd naar een duidelijke hoofdstructuur van 

fietsvriendelijke verbindingen die de belangrijkste bestemmingen met 

elkaar verbinden, zoals OV-knopen, de binnenstad, werklocaties, 

winkellocaties en scholen. De hoofdfietsroutes moeten rechtstreeks, 

aantrekkelijk en veilig zijn, zonder onnodig oponthoud. Het is van 

belang dat de routes goed zichtbaar en goed aangegeven zijn.  

 

Verder wordt er ingezet op efficiëntere en schonere logistiek binnen het 

stedelijk gebied, bijvoorbeeld aan de hand van een distributie hub  in de 

Waarderpolder voor stedelijke distributie . Deze hub fungeert als een 

knooppunt waar goederenstromen van de N200 worden afgevangen, 

waarna ze met kleiner transport naar de eindbestemmingen worden 

gebracht.  

 

Daarnaast richt de gemeente zich op een werkgeversaanpak, waarbij 

onder andere het stimuleren van thuiswerken, niet 

allemaal tegelijk te reizen en/of vaker het OV en de fiets te 

pakken, wordt benadrukt. Dit biedt kansen om de druk op de 

infrastructuur te verlagen, door minder verkeer tijdens de spits.  

 

Ten slotte wordt gereguleerd parkeren voorgesteld als instrument om 

de hoge parkeerdruk te verminderen. De gemeenteraad heeft in mei 

2025 ingestemd met de nieuwe plannen voor parkeren. Dit betekent 

dat de komende jaren betaald parkeren wordt ingevoerd in 7 wijken.  Dit 

heeft betrekking op de wijken rondom de Waarderpolder. Echter blijft 

de Waarderpolder ongereguleerd. Mogelijks zal dit tot waterbed effect 

leiden.  
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Project Oostpoort  

In het kader van project Oostpoort  worden 1.000 nieuwe woningen 

gerealiseerd, aangevuld met kleine horeca- en zorgvoorzieningen.  

Voor de bereikbaarheid en infrastructuur is gekozen voor de variant 

ôStationsbuurt Oostpoortõ (Collegebesluit 4 juni 2024). Zie ook figuur 

2.10. In deze variant wordt de directe noord -zuid verbinding  voor de 

auto tussen de Zuiderpolder en Waarderpolder opgeheven. De 

ontsluiting van de Zuiderpolder zal in plaats daarvan plaatsvinden via 

de 1F-verbinding, wat zorgt voor een meer gestroomlijnde 

verkeersstructuur en het beperken van overbodige verkeersbewegingen 

tussen de poldergebieden. 

 

Op het gebied van fietsverbindingen worden de oost-west 

fietsverbindingen verbeterd, zodat fietsers snel en veilig van de ene 

kant van het gebied naar de andere kunnen reizen. Bovendien wordt de 

noord-zuid fietsverbinding verbeterd door de combinatie met een 

nieuwe voetgangersbrug, die zorgt voor een directe, veilige en 

aantrekkelijke route voor zowel fietsers als voetgangers.  

 

Wat betreft het openbaar vervoer, wordt de bushalte iets verder van het 

treinstation gepositioneerd.  

 

Figuur 2.10: Variant Stationsbuurt Oostpoort (Bron: Overzicht varianten Hart voor 

Oostpoort, mei 2024) 

 

Project Zuidstrook 

Vervolgens worden er in het kader van project Zuidstrook 5.000 extra 

arbeidsplaatsen gecreëerd tussen het Spoor en de Oudeweg. De 

toevoeging van zoveel nieuwe arbeidsplaatsen vraagt om een 

zorgvuldige afstemming van de mobiliteitsinfrastructuur .   

  

Ontwikkeling Haarlem Business Center en distributiecentrum  

Naast het voormalige terrein van Prins Staal vindt de ontwikkeling van 

het Haarlem Business Center plaats. Deze ontwikkeling biedt ruimte 

voor 126 bedrijven uit verschillende sectoren. Daarnaast vinden er ook 

op het voormalige Prins Staal terrein logistieke ontwikkelingen plaats. 
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Doorfietsroute F205  

De provincies Noord -Holland en Flevoland en de Vervoerregio 

Amsterdam zetten in op de ontwikkeling van doorfietsroutes , 

waaronder de F205 die door de Waarderpolder loopt. De Doorfietsroute 

F205 speelt een belangrijke rol in het verbeteren van de 

fietsverbindingen binnen  en rond het gebied. In 2024 heeft Movares 

een verkennende studie uitgevoerd. Voor het tracédeel Waarderweg is 

tijdens die studie en uit overleg met betrokkenen gebleken dat het 

voorstel voor een tweerichtingsfietspad aan de westzijde waarbij 

parkeervakken en laad-en losplekken opgeheven dienen te worden op 

aanzienlijke weerstand stuit en tevens verkeersveiligheidsrisicoõs met 

zich meebrengt. Gezien deze bezwaren is gekozen om de huidige 

situatie te optimaliseren en de bestaande eenrichtingsfietspaden aan 

beide zijden van de Waarderweg te behouden.  

 

Wat betreft het tracédeel Camera Obscuraweg, dat de noord-

zuidverbinding vormt naar station Spaarnwoude, is de huidige route 

problematisch. De route is niet alleen lang omfietsen, maar kent ook 

een steile helling van 3,6%, wat de toegankelijkheid voor fietsers 

bemoeilijkt. Bovendien wordt het viaduct in de nabije toekomst 

waarschijnlijk gesloopt vanwege het einde van de levensduur, wat extra 

complicaties met zich meebrengt. In het kader van de visie voor het 

project Oostpoort wordt gewerkt aan een nieuwe no ord-zuid 

verbinding. Drie varianten voor een ongelijkvloerse oversteek zijn 

onderzocht, waarbij de optimalisatie van de variant met een helling van 

3,4% de voorkeur heeft.  

 

 

 

Manifest Industriekring Haarlem 2026-2030 

Het Manifest IKH 2026ð2030 bevat de kernambities en voorstellen van 

ondernemers uit de Waarderpolder. Met dit  manifest roept de IKH de 

politieke partijen op om deze ideeën te betrekken bij het opstellen van 

hun verkiezingsprogrammaõs voor de komende 

gemeenteraadsverkiezingen, die op 18 maart 2026 zullen plaatsvinden. 

De kernambities uit het manifest zijn als volgt: 

 

Verdichting 

¶ Groei van het aantal bedrijven en 9.400 extra banen realiseren 

¶ Verdichting aan de hand van hoogbouw en gebruik van 

onbenutte ruimte  

¶ Versnelling van project Oostpoort en de bouw van woon en 

werklocaties  

Bereikbaarheid 

¶ Verbetering van OV-verbindingen en last-mile  

¶ Herinrichting van de Oudeweg 

¶ Verbeterde infrastructuur voor fietsers en voetgangers 

Verduurzamen 

¶ Realisatie, vernieuwing en uitbreiding van windmolens en 

zonne-energie 

¶ Uitrol van warmtenetten  

¶ Aanpak van netcongestie 

¶ Vergroening van de openbare ruimte en private kavels, beter 

onderhoud van wegen en groen 

¶ Stimuleren van circulair ondernemerschap 

Behoud als werklocaties 

¶ Waarderpolder exclusief voor bedrijven 
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terkeersveiligheiervoer, groenvoorzieningen en waterberging.   
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Enquête 

Als onderdeel van het participatietraject is onder de ondernemers in de 

Waarderpolder een enquête uitgezet, waarin hun mening over de 

mobiliteit in de Waarderpolder werd gevraagd. Bijna 200 mensen vulde 

de enquête in. In dit hoofdstuk worden de bevindingen vanuit de 

enquête besproken.  

Achtergrond  

Onder de respondenten werd een redelijk goede verdeling van leeftijd 

gezien. Echter zijn de jongere leeftijdsgroep en (<46 jaar) wel wat 

ondervertegenwoordigd. Op maandag-donderdag wordt door m eer 

dan 80% van de respondenten gewerkt. Op vrijdag ligt dat aandeel wat 

lager, met circa 70% van de respondenten. De respondenten wonen 

voornamelijk in Haarlem (42%) en nabijliggende kernen. Circa 70% van 

de respondenten woont op minder dan 15km afstand  van de 

Waarderpolder, en 80% van de respondenten reist minder dan 30 

minuten deur -tot -deur naar de Waarderpolder.  

 
Figuur 3.1: Respons achtergrond informatie  

 

  

3. Hoe wordt mobiliteit in de Waarderpolder  

beleefd?  
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De meerderheid van de respondenten (80%) geeft aan de auto het 

vaakst als vervoersmiddel te gebruiken. Ook een groot deel van de 

respondenten geeft aan vaak de fiets te gebruiken (ca. 50%). Lopen, OV, 

scooter, en vracht/bestelbus worden niet vaak gebruikt.  

 

Figuur 3.2: Voervoersmiddelkeuze respondenten  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hoe scoort de Waarderpolder op vlak van  mobiliteit ?  

Bij deze vraag konden de respondenten per onderwerp aangeven hoe 

belangrijk zij het vinden en hoe tevreden zij zijn met de huidige situatie. 

De onderwerpen met betrekking tot gemotoriseerd verkeer worden 

gemiddeld hoog gewaardeerd wat betreft belang. Verke ersveiligheid 

scoort het hoogst op het gebied van belang. De voetganger, nieuwe/  

duurzame vormen van mobiliteit, en aantrekkelijkheid worden 

gemiddeld als minder belangrijk beschouwd. 

Wat betreft de tevredenheid ligt deze het laagst bij de themaõs rondom 

de bus, en het hoogst bij de fiets en de trein. De grootste verschillen 

tussen belang en tevredenheid zijn te vinden bij de themaõs bus, 

gemotoriseerd verkeer en verkeersveiligheid. 

 

Figuur 3.3: Score tevredenheid en belang   
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De potentie van extra  mobiliteitsvoorzieningen  

Overigens werden de respondenten gevraagd of ze gebruik zouden 

maken van extra mobiliteitsvoorzieningen, zoals een pendelbus of 

deelfietsen. Circa 35-40% zou (misschien) gebruik maken van een extra 

mobiliteitsvoorziening (pendelbus en gratis deelfiets) vanuit een NS-

station. Echter geeft bijna 50% van de respondenten aan dat ze deze 

extra voorzieningen niet zouden gebruiken. Van de respondenten die 

ôjaõ of ômisschienõ antwoorden, gaf circa 90% aan deze voorzieningen 

vanuit station Spaarnwoude te wensen, en circa 70% vanuit station 

Haarlem.  

Verder gaf 1 respondent aan deze voorzieningen vanuit overige wegen 

te gebruiken die de Waarderpolder in gaan. Ook gaf 1 respondent de 

wens aan vanuit station Sloterdijk.  

 

Figuur 3.4: Respons extra mobiliteitsvoorzieningen  
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Welke knelpunten ervaren de werknemers?  

Op basis van de opmerkingen die respondenten aan het einde van de 

enquête hebben achtergelaten, evenals de bevindingen uit eerder 

onderzoek door Waarderpolder Reist Duurzaam, zijn de meest 

genoemde knelpunten die in het gebied worden ervaren hieronder 

samengevat: 

 

De afsluiting van de Nijverheidsweg wordt door veel respondenten als 

een groot probleem ervaren. Dit leidt tot slechtere bereikbaarheid en 

verschuiving van verkeersdrukte naar andere kruispunten. Er wordt 

gesuggereerd om verkeerslichten te plaatsen in plaats van de afsluiting 

om de doorstroming te verbeteren. Andere genoemde knelpunten zijn 

onveilige kruispunten, zoals de aansluiting van de A. Hofmanweg met 

de Watze Hilariusweg en het Rotterpolderplein, evenals een slecht 

wegdek bij de fly-over tussen Ikea en de N200. 

 

Verkeersdrukte en doorstroming blijven ook zorgen oproepen, vooral 

op de Oudeweg, waar de doorstroming beperkt is en de 

verkeersveiligheid onder druk staat. Er wordt vaak geklaagd over 

vrachtverkeer dat het verkeer hindert door laden en lossen, trailers die 

de situatie verergeren, en te hard rijden. Daarnaast speelt sluipverkeer 

vanuit de A200 een rol, en slecht ingestelde verkeerslichten veroorzaken 

lange wachttijden. 

 

Op het gebied van fietsverkeer en veiligheid ervaren fietsers en 

voetgangers onveilige situaties. De routes zijn vaak slecht gescheiden, 

het onderhoud is gebrekkig (zoals gaten en losse tegels), en lange 

wachttijden bij verkeerslichten zorgen voor ergernis. Ook is er een 

tekort aan fietsparkeerplaatsen, vooral voor e-bikes en bakfietsen, wat 

de situatie verder bemoeilijkt.  

 

 

 

Parkeren wordt als groot probleem  ervaren in het gebied. Er is een 

hoge parkeerdruk, vooral door langdurig geparkeerde busjes, campers 

en vrachtwagens, wat wordt verergerd door een gebrek aan handhaving 

en duidelijke parkeerregels. De A. Hofmanweg wordt specifiek 

genoemd als een problematisch gebied. 

 

Wat betreft openbaar vervoer wordt er gevraagd om betere 

verbindingen, vooral richting het noorden van de Waarderpolder en 

naar Velsen. Er is ook bezorgdheid over de toegankelijkheid voor 

rolstoelgebruikers, aangezien de liften bij station Spaarnwoude vaak 

defect zijn en de voetpaden slecht worden onderhouden. 

 

Op het gebied van duurzaamheid en alternatieven wordt het aanbod 

van deelvervoer, zoals deelfietsen en deelauto's, positief ontvangen. 

Hoewel er geen sterke vraag is naar meer groen in het gebied, wordt 

een lunchroom met terras genoemd als een mogelijke toevoeging om 

de aantrekkelijkheid van de Waarderpolder te vergroten. 

 

Kortom, er zijn verschillende knelpunten op het gebied van 

infrastructuur, verkeersdrukte, fietsveiligheid, parkeren en openbaar 

vervoer die als knelpunt door de gebruikers van de Waarderpolder 

worden ervaren.  
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